Eenaulm 5
C i
Egnaulk 9
Renault 11

ALLUMAGE

Allumage électronique Intégral ‘|7

CONTROLE DES AE!

- IDENTIFICATION DES BOITIERS ET DES COURBES

BOITIERTYPED QuE

BOITIER TYPE F ou ZD

B4 4371

BA 459

Exemple : courbes RE 001

IDENTIFICATION DES COURBES

Cette identification est réalisée par une étiquette
collée sur le corps du calculateur &leciromique.

Exemple : courbes RE 025

e

Renix

5100001001
RE 001

0104

86 005
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BRANCHEMENT DESCRIPTIF

Boitiertype Dou E

| ' 84 41

Boitier type Fou ZD

54491

1 + Alimentation 7 Borne + bobine
2 Masse 8 Borne- bobine
3 Information compte-tours 3 Contact + bobine
4 Bebinage capteur 10 Contact - bobine
5 Bobinage capteur 11 Entrée + module
6 Blindage capteur (pour boitier D 12 Plol secondaire HT :

et E) . . 12 Borne + bobine pour conden-

sateur antiparasites

NOTA ; Les bornes 9 et 11 sont relides directemeant & I'intérieur du boitier.
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DIAGNOSTIC

PAS D'ALLUMAGE

Vérifier visuellement :

- bougies,

- fils de bougies,

téte distributeur,
fil haute tension babina.

Ftat des contacts connecteurs {A) et (B) : Dabrancher et rebrancher plusieurs fors ces connecteurs.

Nettoyer les cosses si nécessaire, Cedi avant taut changement de composants.

CONTROLE PREALABLE

vérifier entre point 13 (+ alimentation bobine a la sortie condensateur antiparasites) et [a masse (contact

mis) que la tension est supérieure a 9,5 volts.
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DHAGNOSTIC {(suite}- BOITIER D ou £

CONDITIONS DE MESURE MESURES
M
Connecteur {A} débranche + alimentation module ﬂr
Contact mis point (1) et masse véhicule v
Démarreur tournant {voltmétre) > 9,5 volts #I'L
1 S
BON
| L%
. — A
Connecteur {A) débranché Masse connecteur point (2) U
Contact coupé et masse véhicule W
ohmmatre 0 Q ?
| S
BON
! | LY
Connecteur {A) débranché Alimentation bobine ﬁ
Cantact coupé points (9) et (11) y
ohmmétra 0 2 T
I 5
BON
| M
Connecteur (A) branché Fil {9) rebranché ﬂ
Caontact mis points{13) et masse véhicule v
{voltmétre) > 9,5 voits T
.5
BOMN
¥
. z A
Connecteur {B) débranché Résistance capteur U
Contact coupé " points (4) et {S) V
chmmétre 2002 = 50 ) T
BON 5
I
. h
Si acu:fwh e I:'I
Distance capteur/ u
Volant moteur ¥
[cale) 1Tmm T 0.5 J:'u
f S
» Sinon accessible
| -
Fil haute tension débranché, Points (4) et {5} - M
moteur tournant 4 vitesse Termsion de sortie du capteur ‘:l‘
démarreur velant moteur avec fe volimétre |
o {en tension altermative) A
Ternsion batterie 24 10,5V —» - 150 mV a 800 mYy |
Tension batterie 10,5a 12V —» - 200 mV a 900 mv 5

DIAGNOSTIC

= Contrdler tension batterje
——p - Charger batterie
- Vérifier cablage alimenta-

tion module
Iuénfier cdblage masse
module

Changer le module électro-
nique

Vérifier liaisons entre bornes
— hobine (7-8) et contacts (9-10).
Toujours mauvais, remuer

I'ansemble {A) et (C} - si
mauvais cortacts, remplacer
cosses et connecteur (A) et
module électronigue.

; Changer le capteur magné-
tique

Vérifier si le capteur est fixé
avec des vis & épaulement

Vérifier alésage des trous de
—» fixation du capteur.
51 toujours mauvais, rempla-

cer le capteur.
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CONDITIONS DE MESURE

2 capteurs identiques
face & tace

Blocs raccords (A) et (B)
branchés :

Fil haute tension débranché
Fils{9) et (10) débranchés
Contact coupé

Fils (9) et {10} débranchés
Contact coupd

Connecteur {A) débranché
Contact coupé

DIAGNOSTIC {suite} - BOITIER D ou E

MESURES

Polarité de capteur
lis rie doivent pas
<'attirer

-

I
20N

Mettre une lampe témoin
{2 W maxi} entre (9} et {10}
A vitesse démarreur, celle-ci
doit clignoter

T
BON
!

Résistance secondaire
bobine haute tension
points{7) et (12)
ohmmétre 2000 3 12000 Q

T
BON
/|

Résistance primaire
bobine haute tension
points (7) et (8}
ohmmetre 043030

T
BON
1

w-b<CPE

Isolementt compte-tours
points (2] et {3)
ohmmetre 20 kQ

BON

[

fn—pCCPT

nw—p<=PE

n—p<CPg

w=psCPrD

.

b

DIAGNOSTIC

Remplacer le capteur magné-
tique *

Changer le module électro-
nique

]

Changer la bobine
haute tension

|

Effectuar réparation ciblage

©Ou compte-tours

e haute tension : changer le module électronique




Renaul 5
T ik
KEnaul 9
Benault 11

ALLUMAGE

Allumage électronique intégra

'

HAGNOSTIC {suite) - BOITIER Fou ZD

" CONDITIONS DE MESURE MESURES DIAGHNOSTIC
M
Connecteur (A) débranché + Mimentation module: ﬂ = Contrdler tension batter e
Contact mis point (1) et masse véhicule vV —- Charger batterie
Démarreur tournant {voltmétre) > 9,5 voits A - Vérifier cablage alimenta-
i ; tion module
BON
s I:I
Connecteur (A) débranché Masse connectaur point (2) U L
Contact coupé &t masse véhigyle . W -—-hvi:ﬁ:r ta_hlage mane
ohmmetre 0 Q -a"lt P
| 5
BON
! 4 M
- - . A
Connecteur (A) débranché Alimentation bobine U cF e imodiile
Contact coupé - points [9)* et (11). g i S RGET e mLRe- SNLiee-
ohmmétre 0 § A i .
* Point {9) accessible sans | 5' :
déposer |a bobine
BON
| M
A
Connecteur (A) branché Point{13) u Vérifier liaisons enfre bornes
Contact mis et masse véhicule V = bobine{7-8) et contacts{%-10}).
(voltmétre) > 9,5 voits #t\
| 5
BON
| A
Connecteur (B} débranché Résistance capteur U :
Contact coupé points (4) et {5} W Ehanger le capteur magné-
ohmmétre 200 2 * 50 Q :':h i e
BON 5
’ ibl
Si a{cf.-sslh e ':l
DL’;T::: ;Pt:':_ﬂ H vérifier si le capteur est fixé
{cale) 1mm * 0,5 J:u avec des wséép&ulernept
I 5
# S non accessible
I
Fil haute tersion débrancha, Points (4) at (5} M
meteur tournant a vitesse Tension de sortie du capteur f_"l‘ Vérifier alésage des trous de
démarreur. ' valant moteur avec le w:':rltrni'l:r! v [—— fixation du capteur.
(en tension alternative) A Si toujours mauvais, rempla-
Tension batterie 93 105V  —p - 150 mV a 800 mV I cer le capteur.
Tension batterie 10,5812V —» - 200 mv 4900 mv S : '
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DHAGNOSTIC {suite} - BOITIER F au 2D

" CONDITIONS DE MESURE MESURES

DIAGNOSTIC

Rempiacer le capteur magné-
tique

a Changer ie moduie électro-

nigue

l

Changer la bobine
haute tension

]

M
2 capteurs identiques Polarité de capteur ﬁ
face a face . Ils ne doivent pas W
s'attirer J:-
i $ |
BON - 1
y ok
Blocs raccords (A) e1(B) Metire une lampe témoin | A
branchés : bobine déposée {2W maxi} entre (9 et {10). |
; A vitesse démarreur, celle-ci A
doit clignoter |
| S
BON
k) - | M
Bobine déposée Résistance secondaire A
bobine haute tension . 3
points (7} et{12) x|
chmmétre 2000 & 12000 O I
= ‘%
BOCN
: I ¥
Bobine dépasée Résistance primatire A
' bobine haute tensian 3
pninu {ﬂ et {ﬂl A
ohmmeétre 0,4 4 0,8 12 '
| 5
BON
I M
Connecteur {A) débranché Isolement compte-taurs A
Contact coupé points (2} et (3} 3
. ohmmétre 20 ki) A
, b
5
BON

Effectuer réparation ciblage
ou compia-lours

Pas de haute tension : changer le module électronique
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MAGNOSTIC (suite) - TOUS TYPES DE BOITIERS !

DEMARRAGES DIFFICILES, MAIS PAS D' ANOMALIES MOTEUR TOURNANT

Vérifier visyellemeniou avec appareil de

bougies,

fils de bougies,

téte distributeur,

fil haute tension bobine.

b

Controte de la haute tension 3 vitesse démarreur :

débrancher le
destributeur,

fil haute tension clté téte de

- mettre le fil & 2 om du bloc moteur.

NOTA : NEPAS TOUCHER LE MODULE ELECTRONIQUE AVEC LA HAUTE TENSION

MESLUIRE DIAGNOSTIC
M

: L'étincelle G Contrdler alimentation
Actionner le démarreur haute tensionest  —» Lyl Module: > §,5volts point (13)
' réguliare A Vérifier charge batterie

T N Charger batterie
BON 3 T
BON

veérifier : carburation,
état mécanique, moteur,
calage initial

Mesurer résistance capteur
paints (4) et (5)
ohmmeétre : 200 Q * 50 0O
Si mauvais, le remplacer

I

BON
!

S+ accessible
1

Vérifier distance capteur/volant

- moteur {cale} 1 mm % 0.5
Si mauvais, le changer

» Si non accessible

Vérifier la tension de sartie
du capteur volant mateur
supérieur & 150 my
(en position courant alternatif}
remplacer s mauvais

BON

Veérifier la polarité du capteur
de volant moteur
-{2 capteurs identiques ne
doivent pas s'attirer)
si mauvais, changer le capteur

BON

Mettoyer la face sensible
du capteur

BON
1

Changer [e capteur
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DIAGNOSTIC (suite)

CONTROLE ETAT MECANIGQUE CAPSULE A DEPRESSION

- Stabiliser le moteur & 3000 tr/min.,
- Débrancher le tuyau de dépression sur la capsule.

Le régime moteur diminue L nNON » Vérifier &tat tuyau dépression
s PO : - |
aul BON
+ - _ i3

Capsule bonne e = - Changer module électronique
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AFFECTATION DES BOITIERS D'ALLUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL

RENAULT S
Véhicula Moteur Courbe Type duboitier
1229- 1249 2713 RE 031 D
1228 C6J 750 RE 036 D
1228 Suisse 08728 RE 046 D
1228 B840 26 RE 009 D
REMAULT SUPER 5 - EXPRESS
véhicule  Moteur Courbe Type du boltier
B/C/F 402 ¢1)768 RE 204 F
B/C/F 402 Agemlr Agna C1) 768 RE 211 F
B/C/F 402 DAI €1 780 RE 204 F
BACHF 402 €11780 RE 219 F
B/C 403 C2) 780 RE 025 F-2D
B/C 403 €21798 RE 450 F
B/C 403 TA €21781/C21789  RE 226 F-2D
€403 Efﬁg C2) 788 RE 217 F-ZD
B/C 403 iume!g C2) 789 RE 226 F
C 403 C2)782/C2; 784 RE 257 F-2D
C 403 €21 700 RE 254 F-2D
C 405 1) 782 RE 208/ RE 209 F
C 405 Suisse C1)784 - RE 229 £
C 405 C11788 RE 209 F
B/C 407 C3) 700 RE 028 D
X AQF £1G 720 RE 450 F-ZD
X 40 F Espagne C1G 702 RF 450 F-2D
S40F C1G 722 RE 306 F-2D
B/CADG F2N 740 RE 232 F-20
B/C 40 § C2) 782 RE 257 F-ZD
B/C 40 J €21789 RE 026 F
B/IC 40K F2N 742 RE 259 F-2ZD
B/C/F 40 M c2) _’.fﬂ-l RE 257 .F-ED
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AFFECTATION DES BOITIERS D' ALLUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL (SUITE)

RENAULT CLIO
Véhicule Maoteur Courbe Type du boltier
X 572 ESF 710 " RE 292 F-2D
BICS73 E6I712 RE 252 F-2D
BACS73TA 61713 | RE 267 F-20
B/C 574 F2N 770 RE 293 F-ZD
B57TN ES5F 718 RE 292 F-2D
B57P E6718 RE 252 F-ZD
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AFFECTATION DES BOITIERS D'ALLUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL {SUITE)

RENALULT 811
Véhicule Moteur Courbe Type du buﬂinr
L 422 B/C 372 C11715 RE 007 / RE 207 D-E-F
L 423 B/C 373 ﬂ'fl"-‘;'?“ €2 768 RE 240 F
L 423 B/C/S 373 C2)768 RE 254 . F
{423 B/C 373 TA 21718 RE 026 D-E-F
L4238/C373 DAL 2718 :Eglg DI;F
: Arabie RE 226 F
L423 B/C 373 21717 RE 025 D-E
. RE 008 0
L 423 B/C 373 DA 2717 RE D42 o
- RE 240 F
LAEY poiemafine-FigTench €2/ 720/€C2) 730 RE 257 F
L 423 B/C 373 Suisse C2J 756/ C2) 757 RE 024 D-F
L423B/C373 €21794 RE 450 F
La238/C373 §llemagne €21 766 RE 217 £-F
L 423 B/C 373 TA Suisse €21 767 RE 026 E-F
L 425 B/C 375 C11760 RE 037 D-F
L 425 8/C 375 Ci1770 RE 208 F
. 425 B/C 375 Suisse Ct1764 RE 206 F-
L 426 B/C 376 F2N 700 :: ::_E ,FE
L 426 B/C 376 Suisse F2M 704 RE 249 E-F
L 42 CB/C37C 21 730 RE 257 F
L42DB/C37TD F2N 732 RE 259 T
La2LB/C37L F2N 730 RE 234 F
L42 N B/C37 N F2N 708 . RE232 F
L4258/C/5 375 C1G 710 RE 450 f
L42 RB/C3TR 21720 RE 257 F
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AFFECTATION DES BOITIERS D' ALLUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL {SUITE)

RENAULT 18 - RENAULT FUEGOD

RE 257

Véhicule Moteur Courbe Type du boitier
1340 - 1350- 1360 - 2350 B47 20 RE 030 D
[1341-1351- 1361 B AZM 723 " REO1S D
1341 - 1351 DAI . A2M 795 RE D14 D-F
1341- 1351 AZM 795/ A2M 796 RE 045 D-F
1341 - 1351 Espagne A2M 795 RE 013 D
1342 - 1352- 1362 AGM 725 / A6M 726 RE 010 D
1343-1353- 1363 82910/J)6R711/16R716 RE 001 D-E
1343 - 1353 - 1363 Suisse JeR 714/ JER 715 RE 020/ RE 220 D-E
1345 80727 RE 016 D
1345 - 1355 ASL717/ASL718 REQ23 D-F
1365 ASL 750 RE 033
1344, - 1354 - 136A C ATLTS2 RE-022
1348 - 1358 - 1368 JITT1B/ 17T 719 RE 239 F
RENAULT 19
Véhicule Mateur Courbe Type du boitier
X530 €16 730 RE 450/ RE 306 F-2D
L/8/C 533 FIN 720 RE 261 F-2D
L/8 536 FIN 724 RE 234 F-ZD
X537 EGJ 700 RE 252 F-20
X537 TA EBJ.701 RE 267 F-ZD
L/B/C53E F2N 728 RE 275 F-20
/BS53H C2) 776 RE 257 F-2D
L/B/C 53 M F2N 722 RE 272 F-2ZD
(/B/CS3P C21772 F-2ZD
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AFFECTATION DES BOITIERS D'ALLUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL {(SUITE)

RENALILT 20

véhicule Mateur Courbe Type du boitier
1277 829702 /829703 RE 001 D
1279 B51' 700/ B51 701 RE 001 D
1277 Suisse J6R 704 / J6R 705 RE 020 D
1277 DAl - JBR 708/ 16R 708 RE 001 D

RENALILT 21

Véhicule Moteur Courbe Type du boitier

L 481 - K 481-5 481 -8 481 - F-2D
FZN712/F2ZN 716 RE 234 capteur décalé de
|. 481 - B 481 DAI + 47 pour Finlande
L 482 - K 482 - 5 482 FZN 710 RE 232 ;
L482 - K 482-5482-8 482 F2N 754 RE 282 F-2D
L4S A - K 4B M F2N 750 RE 258 F-ZD
A8 N-KABN FZN 752 RE 259 r
L48 - 48|-B48) F2R 702 RE 232 F-2D
L 489 DAI JBR 758/ 16R 759 RE Q01 F
L480-B48D €21 770 RE 278/ RE 308 F-Z0
[ 484 - B 484 - K 484 . F2N 758 . RE 282 F-ZD
'RENAULT 25

Véhicula Moteur * Courbe Type du boitier
B 297 Suisse 1R 7860 RE 020/ RE220 G-F
B 297 J6R 706 f JBR 707 RE 2437 RE 276 E-F-20
8 297 DAl " JGR 7627 I6R 763 RE 201 /RE 001 F-20
H298 ' )77 708 RE 239 F
B 297 JBR 706 RE 291 F-ZD
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AFFECTATION DES BOITIERS D' ALLUMAGE El.EETHﬂHﬂI.iIE INTEGRAL {SUITE}

RENAULT ESPACE
Véhicule Moteur 1 Courbe ‘i'jlpndu_hﬁi‘li er
I6R 234 RE 001 /RE 201 D-E-F
;1,!,12 ) ' | ISR 234/ J6R 236 . RED20/RE 220 D-E-F
16R 734 RE 243/ RE 001 F-20

RENALLT TRAFIC MASTER

Véhicule Moteur Courbe Type du boitier
. F-ZD
TAXB-PXXB FIN 720 RE 235 avec limitation de

- régime 4 5500 tr/min.

OXX2 -RXX2-TAX2 -

PENTD - UKD _ I5R : | RE 250 F-ID
: : F
: | teur décalé de - 4°
PXX8 DAI | F1N 722 RE 235 st e

avec limitation de
régime & 5500 tr/min.

TXXS FINT724 RE 260 ZD
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Contrdle des courbes & 'aide d'une station diagnostic ou d'un M.S. 760 ocu d'un RX3 et d'une pompe

dépressian.

Lesrégimes de contrdle sonta & 100 trimin. sur véhicule.

1) Moteur atmosphérigue

Capsule debranchée

Contrdle dipﬁﬂinn

Faire varier |a dépression
de 0 a 300 mb en main te-

courbe | Régime | Avance | Régime | Avance | Régime | Avance nant le régime 3 :
en tr/min. [ endegrés | entr/min. | endegrés | entr/min, | en degrés 4 550 * 100 tr/min.
L'avance doit varier d'une
valeur supérieura & ;
RE 001 850 . | 8a12 1550 | 10a15 | 4050 | 26430 7
RE 007 650 2a5 1 550 2487 4050 20426 4
RE 008 750 0a4 1 550 6411 4050 24229 7
RE 010 - 850 9413 1 550 12316 4050 24429 1
RE Q13 950 0as 1 550 I0&15 4050 24 4 30 6
RE 014 950 0&s 1 550 4310 4050 24430 £
RE 015 650 6a10 1 550 2a14 4050 19425 5
RE 019 650 548 1 550 9412 4050 | 22426 0
RE 020 850 649 1 550 93 12 4050 | 22329 4
RE 024 750 . 549 1 550 549 4050 19424 8
RE 025 750 749 1 750 15423 | 4050 24330° 7
RE 026 650 548" 1 550 12418 4050 22427 10
RE 028 750 5311 1 550 8414 4 050 20 4 26 10
RE 030 750 9312 1 550 Bat3 4050 | 24328 .
RE 031 650 9412 1 550 14418 4050 274132 9
RE 042 750 . 7a9 1 550 aa7 4050 21 a'zg, 7
RE 045 750 7410 1 550 3a8 4 050 16424 5
RE 201 850 9411 1 550 12414 | 4050 274130 7
RE 204 650 9411 1 550 13415 4 050 26429 10
RE 207 650 2a4 1 550 146 4050 21426 4
RE 211 650 3an 1 550 547 4 050 20423 12
RE 217 750 Gaz 1 550 12414 4 050 25430 )
RE 220 - 850 759 ' |, 1550 10412 4050 23328 a
RE 225 750 749 1 550 12414 a (50 26 30 8
RE 226 650 5a7 1 550 1418 4050 | 22426 10
RE 227 650 a7 1 550 349 4 050 25429 12
RE 232 750 8212 4050 26 a 29 8

539
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1} Moteur atmosphérique (suite) :
Capsule débranchée Contrdle dépression
Faire varier la dépression '
_ de 0 a 300 mb en mainte-
Esiibie Higimll Avance F.igim? Avance ﬂégimn Avance nant le régime ﬁ. ;
en trfmin. | en degrés | en tr/min. | @ndegrés | en tr/min. | gndegrés | 4550 £ 100 tr/min.
L'avance doit varier d'une
valeur supérieure a :
RE 234 750 3a5 1 550 7Tag9 4 050 141.1_“? 15
RE 235 750 042 1 550 183 4050 | 21425 Bl
RE 239 ?’SD 10412 1 550 10a13 4 050 1ga 10
RE240 | 650 548 | 1550 | o0a3 | aose | 22224 14
RE 243 850 9312 1 550 .‘IIéIE 405D 28a 3 b
RE 249 650 749 | 150 | sae | aoso | 25228 13
RE 250 750 10812 1 5850 10a13 4 050 37aag 8
RE 252 750 13a18 1 550 Bal3 4 050 24a 28
RE 254 650 749 1 550 9412 4050 283130 " 10
RE 256 650 547 1 550 145 4050 22426 12
RE 257 750 7a9 1 S50 Dad 4050 21423 10
RE 258 750 0al 1 550 143 4050 15423 10
RE 259* 750 749 1 550 349 4050 | 23327 8
RE 260 750 | oat 1550 | 548- | 4050 | 25429 8
RE261* 750 Das 1 550 4al0 4050 18223 &
RE 267+* 750 13418 1 550 8a13 4050 24528 10
RE 272* 750 049 1 550 7410 4050 21324 é
RE 275* 150 0al 1 550 143 4050 15323 16
RE 276 750 ;9&15 1 550 10a13 4050 24426 8
RE 278 750 749 1 550 3313 4050 28432 5
RE 282* 750 0ag 1 550 4410 4050 18423 b
RE 287 750 13418 | 1550 | 8313 | apse | 24328 3
RE 291 750 9a5 1 550 1Gal3 4 050 6429 9
RE 292 750 5410 1 550 6all 4050 23427 14
RE 293 750 | 0as | 1550 | 7a12 | aoso |[.23828 10
RE 306 750 438 | 1550 | 11417 | a0s0 | 25431 12
RE 308 750 Bai2 1 550 749 4 050 24328 12
RE 450 750 547 1 550 11417 4050 | 26430 14

*  Température d'eau supénieure a 70°C, corrections débranchées,
** Starter repousse, corrections débranchées,
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2) Moteur turbo

Contriile dépression

Faire varier la dépression de
Pression sur capsule 0a _mnmh en maintenant le
R uﬁﬂ'ﬁe. . «02 rég“:tsiﬁ * 100 tr/min. _
1 har L'avancedoitvarier d'une
_ 0 | valeyr supérieure &
RE 009 650 %313 1 550 18422 4 050 14a 18 10
REQ16 650 8315 1 550 0aq 4050 15423 15
RE 022 50 8a13 1 550 gal2 4058 14319 4
RE 023%* 650 8415 1 5§50 Daz2 4050 13319 7
RE 033 650 1Caié 1 550 21326 _4055 “16a 23 6
RE 036 650 6all 1 550 Gall 4050 atz 8
RE (37 ** 650 6410 1 550 438 4050 | 17423 5
RE 046 650 6a13 1 350 549 4050 9a14 6
RE 206 650 6310 | 1550 [ Da4 | 4050 | 23427 3
RE 208 650 | 6at10 | 1550 | 4as | 4050 | 21325 6
RE 209 650 6al1D0 | 1550 448 4050 21425 6
RE 229 650 Baib 1 553 0ad 4 050 20a 24 0

*¥ Point de contrdle valable seulement sur boitier type D.
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3} Courbes spécifiques

Les contréles des courbes suivantes s'effectuent en association avec |a référence RENIX. En cas de défaillance

avec un boitier, il est impératif de ie remplacer par ia méme référence RENIX, ces boitiers n'étant pas

interchangeables
Capsule débranchée Contrble dépression
Faire varier |a dépression
. - de 0 & 300 mb en mainte-
e Régime | Avance | Régime | Awvance | Régime | Avance . nant le régime & :
entrfmin. | en degrés | en trimin. | en degrés | en trimin. | endegrés 455D + 100 trfmin.
' L'avance doit varier d'une
valeursupérieure a :
&
- 750 549 15650 | 8a12 | 4050 | 26429 8
rel. 5 100 B0 2392
"
RE 232 850 satt | 1sso | sat2 | aoso | 27a30 8
rekd 4 100 R 3332
RE 232*
i § 100 g 139 850 caill 1 550 448 4 050 23426 B
kil 5 1] Q4% 233 .
RE 234* 750 345 1 550 749 a0s0 | 28427 15
opl & 160 00 23
* S
RE 234 750 035 ! 550 439 4050 | 21227 15
rit 5 V0] Bl S
*
RE 234 750 DAS 1 550 oad 4050 17419 15
raf, S 1 e Eig

* Débrancher impérativement |2 prise de correction d'avance.
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